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1. SPLOSNI PODATKI O PROJEKTU IN OBSEGU DEL

Objekt
Lokacija
Cesta

Cestni odsek

Investitor
Pripravljavec PN:

St. projekta

Most Borst

Borst — Obcina BreZice

Lokalna cesta LC 024022 Borst - Borst

Lokalna cesta Borst — Borst. od km 0+373 do km 0+676, omejitev hitrosti skladno s prometno
ureditvijo je 30 km/h.

Obgina Brezice, Cesta prvih borcev 18, 8250 BreZice

HSE Invest d.o.0., Obrezna ulica 170, 2000 Maribor

OBR - 1/2023, januar 2023

Izvajalec mora v obsegu storitev in del zagotoviti vsa dela za zagotavljanje celovite in funkcionalne rekonstrukcije vozid¢a in
obnove mostu na lokalni cest LC 024022 Borst — Borst:

izdelava dokumentacije za pridobitev projektnih pogojev (IZP) s pridobitvijo vseh projektnih pogojev,

izvedba batimetriénih meritev struge reke Krke na obmocju obnove mostu 50 m gorvodno in dolvodno od osi
vzdolzne osi mostu pred zagetkom del in po kon€anih vseh delih v strugi reke Krke,

izdelava dokumentacije za izvedbo gradnje (PZI) in delavniskih nacrtov jeklenih konstrukcij skladno z
zahtevami iz projektne naloge in pridobljenih projektnih pogojev,

izdelati elaborat zapore ceste na odseku obnovitvenih del, ureditve prometa med izvedbo del in zagotavljati
dnevno vzdrzevanje elementov zapore,

izdelati Varnostni nacrt,

organizirati gradbi$¢e skladno s projektno nalogo, lastnimi potrebami in pripravljenim Varnostnim nacrtom,
zagotoviti potrebne materiale, surovine, delovno silo in delovne stroje za izvedbo del v zastavljenem roku,
izvesti odstranitev vseh elementov obstojeCega mostu vkljuéno z odstranitvijo starih pilotov v strugi reke
Krke,

izvesti sanacijo mostnih opornikov na levi in desni brezini,

izvesti obnovo konstrukcije mostu skladno s strani naroénika potrjeno PZI dokumentacijo in podanimi Mnenji,
izvesti rekonstrukcijo celotnega cestnega odseka iz projekine naloge s Siritvijo vozid¢a in izvedbo opornih
zidov,

izvesti novo horizontalno in vertikalno prometno signalizacijo skladno s projektno nalogo in PZI
dokumentacijo,

odstraniti gradbid¢no infrastrukturo, morebitne nasipe v reki in povrniti celotno obmocje gradbi$¢a v prvotno
stanje,

izdelati projektno dokumentacijo izvedenih del (PID), dokazilo o zanesljivosti objekta (DZO), navodila za
obratovanje in vzdrzevanje ter izdelava BCP elaborata z vpisom izvedene cestne infrastrukture v bazo
cestnih podatkov.

Podrobnej$a specifikacija rekonstrukcijskih in obnovitvenih del je podana v okvirnem popisu del s predizmerami. Popis del sluzi
izvajalcu kot pomo¢ pri formiranju enotne ponudbene cene, ne predstavlja pa izvedbenega popisa vseh del, ki so potrebni za
izvedbo posla in funkcionalno zakljucitev vseh potrebnih del. Izvajalec mora izvesti tudi vsa ostala morebitna nepredvidena dela,
ki so potrebna za celovito rekonstrukcijo cestnega odseka in obnovo mostu, izvesti pa mora vsaj vsa dela navedena v okvirnem

popisu del.

Pred oddajo ponudbe se kandidatom za izvedbo posla v okviru javnega narocila predlaga, da se izvede ogled obstojeCega
mostu in predvideno obmocje gradnje.

Dela se bodo oddala po principu dologil FIDIC - rumena knjiga. Izvajalec del bo poleg izvedbe vseh del zagotovil tudi izvedbeno
dokumentacijo. Dela se bodo izvajala kot vzdrZevalna dela v javno korist skladno z Zakonom o cestah (ZCes-2).
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2. SPLOSNI PODATKI O OBJEKTU

Obcina Brezice zeli pristopiti k rekonstrukciji lokalne ceste LC 024022 Borst — Borst na odseku od km 0+373 do km 0+676. Na
odseku rekonstrukcije se izvede tudi obnova lesenega mostu ez reko Krko, ki je bil ob visokih vodah v decembru 2022
poskodovan do te mere, da njegova uporaba ni ve¢ mogoca. Leseni most predstavljajo prometno povezavo levega in desnega
brega reke Krke med naselji Borst in Velike Malence, sama lokalna cesta pa povezavo med regionalno cesto R2 419/1206 Krizaj
— Catez ob Savi na levem bregu ter lokalnima cestama LC 024062 Velike Malence — Borst in LC 024063 Borst — Gornja Pirosica.

Na lokaciji obstojeéega mostu so se na Bor$tu do leta 1904 preko reke Krke prevazali z brodom. Poplavne vode so v istem letu
odnesle splav, zato so se kasneje prebivalci prevazali s ¢olni. Gradnja novega, lesenega mostu je stekla na pobudo prebivalcev
leta 1939 in bila zakljuéena v letu 1941.

(Izgradnja prvega mostu leta 1939 — fotoarhiv Silvester Lopatic)

Most je bil v svoji zgodovini veckrat obnovljen. Leta 1963 in 1970 je bil obnovljen zgorniji del mostu, kmalu za tem pa se je most
zaradi dotrajanosti pilotov zaprl za ves promet. Leta 1976 je bil most s pomocjo JNA (Jugoslovanske narodne armade) v celoti
izdelan na novo, vendar zaradi nekvalitetne gradnije ni zdrzal dolgo.

)

(Obnova mostu leta 1963 - fotoarhiv Silvester Lopati€)
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(Obnova mostu okoli leta 1967 - fotoarhiv Mitja Mladkovi¢)

(Otvoritev novega mostu leta 1976 - fotoarhiv Mitja Mladkovic)

Tudi ta novo zgrajeni most ni zdrZal dolgo. Poplave leta 1990 so most poSkodovale do te mere, da je Obina BreZice, s pomocjo
drzavnih sredstev, leta 1993 zgradila nov most. Po sedmih letih uporabe mostu je bil leta 2000 zaradi posedanja most obnovljen,
leta 2009 pa temeljito obnovljen zgornji del mostu. Takrat je bila tudi v celoti rekonstruirana lokalna cesta do mostu z izvedenimi

izogibali$¢em na desni strani reke Krke.

FRSEREE (Obnovlieni most leta 2009 - fotoarhiv Mitja Miadkovig)
»Most je velikega pomena za vas in $irSo okolico in je nepriakovano prometen. Sluzi tudi Stevilnim rekreativcem, poleti pa
pogumnim skakalcem v Krko. Za letne tradicionalne skoke se na njem $e nadgradi skakalnica na vi§ino 8 do 9 m.« je v svoji

knjigi Borst skozi ¢as zapisal Silvester Lopatic.

Vir: zgodovinski povzetek po zapisih Silvester Lopati€, Borst skozi ¢as
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Tehnicni podatki obstojeCega mostu:

Dolzina mostu 80,0 m

Stevilo polj 11

Razpon med polji do 6,5 mdo 8,0m

Sirina prekladne konstrukcije 3,3m

Visina prekladne konstrukcije 0,41 m + sedlo

Visina mostu cca 4,5 m nad povpre¢no gladino reke Krke
Povrsina prekladne konstrukcije 266,0 m2

21  Podloge za projektiranje

Obcina BreZice je obnovo obstojeCega mostu preko reke Krke v Bortu nacrtovala Ze nekaj let. Dotrajana nosilna konstrukcija
mostu, predvsem piloti in zavetrovanje pilotov v pre¢ni smeri je pred leti pogojevala omejitev prometa skozi most do skupne
mase 1,5 tone. Most je bil ob visokih vodah decembra 2022 poSkodovan do te mere, da uporaba ni ve¢ mogoca.

Most ni vpisan v evidenco kulturne dedisCine in ne posega na obmocje varstvenega rezima.

=~

V mesecu novembru 2022 je investitor naro€il izvedbo geoloSko — geotehniénih preiskav temeljnih tal mostu. Izvedenih je bilo
pet strukturnih vrtin, dve na obmodju mostnih opornikov in tri na obmocju obstoje¢ega mostu. Izdelano je GeoloSko-geotehniéno
porocilo, Most ¢ez reko Krko v Borstu, |zdelovalec: IRGO Consulting d.o.o., St. Porogila 3017686, Ljubljana, november 2022, ki
definira globine temeljenja in karakteristike temeljnih tal.

Geolosko — geotehni¢no porogilo je priloga te projektne naloge.

3. SPLOSNO

Leseni most preko reke Krke v naselju Bort je bil v svoji zgodovini Ze veckrat v celoti rekonstruiran in delno obnovljen. Slaba
izvedba del, izredno slabi pogoji temeljenja mostu in uporaba neprimernega lesa je botrovala, da Zivljenjska doba konstrukcije
mostu ni presegala 20 let. Preostali leseni mostovi na reki Krki gorvodno imajo bistveno dalj$o Zivljenjsko dobo, predvsem pilot,
ki dosegajo starost tudi preko 50 let. Lesena konstrukcija sicer zahteva redno in dosledno vzdrzevanje, vendar temeljite obnove
s0 obi¢ajno potrebne na ¢asovnem razmaku okoli 30 let.

Bistveni ukrepi za podaljSanje Zivljenjske dobe konstrukcije novega mostu so:
- izvedba vseh konstrukcijskih elementov iz kvalitetnega hrastovega ali kostanjevega lesa,
- povecanje prerezov bistvenih elementov, ki zagotavljajo stabilnost mostu,



PN Obnova mostu Borst LC 024022 Borst - Borst ==

OBCINA

BREZICE

ustrezna globina temeljenja mostu.
omejitev splodne nosilnosti mostu, ki zagotavlja e dopustne deformacije prakladne konstrukcije.

Obstojeci most je nagnjen tudi v vzdolzni smeri za 21cm. Kota parketa na desnem bregu je 148,21, na levem bregu pa 148,42.

Na reki Krki sta se v zadnjih treh letih v celoti obnovila dva mostova. Most v Cerkljah ob Krki in Juzni most v Kostanjevici na Krki.
Obnova je zajemala celovito zamenjavo vseh elementov mostne konstrukcije, zaradi napredka tehnologije in izvedenih
predhodnih geoloSko geomehanskih preiskav pa so bile izvedene tudi modifikacije, ki mostovom zagotavljajo dalj$o Zivljenjsko
dobo in laZje vzdrZevanje pri vegjih obnovitvenih delih.

Zahteve naroénika pri nartovanju novega mostu:

prekladna konstrukcija mostu naj ima za osnovni material konstrukcijsko jeklo z antikorozijsko zasCito z
vro€im cinkanjem ( po vzoru mostu Cerklje ob Krki),

svetla viSina mostu nad vodo se mora na sredini obstojeega mostu dvigniti za 50 cm,

svetli presek vozi§€ne povrSine mostu se mora razsiriti na 4,00 m,

svetli razpon med lesenimi kozami mostu mora biti 9,00m oz. enakomerni razmaki, da se premostitvena
konstrukcija izvede z devetimi polj,

temeljenje mostu se izvede s trajnimi materiali (jeklo, armiran beton), na nacin, ki omogo¢a enostavno
zamenjavo lesenega dela pilotov brez vegjih gradbenih posegov v dno struge (stikovanje trajnega dela pilota
z lesenim nad dnom struge reke po vzoru izvedbe pilotov na juznem mostu v Kostanjevici na Krki_graficna
priloga projektne naloge),

po kon&anju del v strugi se odstrani vse obstojece pilote in vzpostavi reéni profil najmanj enak profilu pred
zaCetkom gradbenih del,

vse dimenzije lesenih in jeklenih elementov morajo biti najmanj enake prikazanem v graficni prilogi te
projektne naloge oziroma velje, Ce to izhaja iz statihega izraduna konstrukcije. Shematska sestava
elementov z vsemi detajli mora biti enaka prikazanem v graficni prilogi te projekine naloge (ohranitev
arhitekture mostu.

Zahteve naro¢nika pri naCrtovanju ureditev v okviru rekonstrukcije lokalne ceste:

po celotni trasi rekonstrukcije se izvede Siritev asfaltiranega dela vozi§¢a na 4,0 m + obojestranska bankina
0,5m,

na levem bregu struge se uredi odmikaliS¢e za vozila minimalne Sirine 6,0 m,

Siritev voziSCa se na obeh bregovih izvede na dolvodni strani od osi ceste oziroma izkljuéno na zemljiSCu, ki
je v lasti in upravljanju narocnika,

rekonstrukcija lokalne ceste se izvede na nacin, da v ¢im manj$i meri ne zmanjSuje pretocnega profila reke
Krke v osi mostu in rekonstruirane ceste,

na obeh bregovih izvesti hitrostne ovire v obliki grbin za zmanjSanje hitrosti na 30 km/h,

na celotnem odseku rekonstrukcije zagotoviti vse potrebne varnostne ukrepe za varno odvijanje prometa,

pri izvedbi ureditev na levem bregu zagotoviti plato za ekolo3ki otok loéenega zbiranja odpadkov na lokaciji
kjer je obstojedi z visinsko prilagoditvijo na novo niveleto ceste,

deponijo obstojeCega material na levem bregu, gorvodno od mostu, urediti na nacin, da ne zmanjSuje
pretoénega profila reke Krke. Po potrebi material tudi odpeljati na trajno deponijo izvajalca del.

Novi most mora zagotavljati trajnost in uporabnost predvsem za promet do NDM (najvecje dovoliene mase) 7,5 t. Nosilnost
mostu mora zagotavljati bistveno vecje obremenitve, ker povezava $e vedno predstavlja moéno skrajSano intervencijsko pot za
potrebe zaS¢ite in reSevanja in povezavo na kmetijske povrSine na obeh bregovih reke. Vsi elementi mostu morajo biti zato
dimenzionirani na nosilnost osne obremenitve 10 t z NDM vozila 30 t.

Prometni profil na mostu je meSani, na mostu ni bilo lo¢enega plo¢nika ali kolesarske poti. Varnost udelezencev v prometu je bila
zmanj$ana zaradi dotrajane lesene varnostne ograje viSine 1,0 m. Varnostno tveganje je predstavljalo tudi ozko vozis¢e na

celotni trasi.
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Trenutno je zaradi poruSitve mostu izvedena popolna zapora mostu, ki bo trajala tudi med izvedbo rekonstrukcijskih in
obnovitvenih del.

Pri projektiranju je potrebno upostevati Eurocode standarde in Tehnicne specifikacije za javne ceste (TSC-07). Izhodisée za
nadaljnje faze projektiranja predstavlja ta projektna naloga, izdelano Geolosko — geotehniéno porodilo in projektni pogoji, ki jih
pridobi izvajalec del.

4. OPIS NOVEGA MOSTU - SPREMEMBE

Idejna zasnova novega mostu BorSt povzema vse bistvene arhitekturne karakteristike obstojeGega mostu. Dimenzije
posameznih elementov mostu se bistveno ne spreminjajo oziroma zaradi povecanja trajnosti celotne konstrukcije nekoliko
povedujejo. Arhitekturna zasnova novega mostu je povzeta po mostu v naselju Cerklje ob Krki, ki je bil obnovljen leta 2021.

Most v Borstu je pri visokih stoletnih vodah, ki so v bliznji preteklosti nastopile septembra 2010 in 2014 je predstavljal tudi oviro
za pretoénost reke Krke. Visoke vode so tekle preko mostne konstrukcije, dodatno je pretoénost zmanjSevalo tudi plavje, ki se je
nabiralo na mostni konstrukciji.

—_

Prikaz poplavnega obmocja visokih vode)

(Prikaz poplavnega 19.10.2010)
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Investitor je kot ukrep za zmanjSevanje vpliva mostne konstrukcije zavzel odloCitev, da se svetla viSina mostu nad vodno gladino
zviSa za 0,5 m. S tem se bistveno zmanj$a nabiranje plavja na mostno konstrukcijo ob nastanku visokih voda, poveca se sama
varnost mostne konstrukcije in zagotovi dalj$a Zivljenjska doba. V pretoénem profilu reke Krke se s tam sprosti cca 33,0m?2
pretoénega profila v primeru pretoénosti visokih voda Qioo reke Krke.

V Casu pridobivanja mnenja in vodnega soglasja s strani DRSV, za nacrtovane posege rekonstrukcije in obnove predmetnega
odseka lokalne ceste, mora izvajalec po potrebi zagotoviti tudi hidravlicno presojo, ki dokazuje, da predvideni ukrepi ne
zmanjSujejo pretoCnosti reke Krke v tem profilu. StroSek izdelave potrebnih analiz in Studij mora biti zajet v ceni izdelave
izvedbene dokumentacije.

41  Materiali

Poglavitni material za gradnjo mostu predstavlja les, medtem kot so nosilni elementi prekladne konstrukcije izvedeni iz jekla.
Podaljki pilotov od dna struge do primerne globine za zagotavljanje ustrezne nosilnosti in trajnosti mostu morajo biti izvedeni iz
trajnih materialov, jeklo ali armiran beton. Za izdelavo lesenih nosilnih elementov se lahko uporablja le hrastovina vrste dob
(Quercus robur) ali graden (Quercus petraea). Ostale vrste hrastovine ni dovoljeno uporabljati. Uporabljati se sme le les s
Sirokimi branikami, gostote nad 710 kg/m3 (pri vlaznosti lesa 12%). Za nobene element mostu ni dopustna uporaba lesa s
prisotnostjo beljave. Hrastovina mora dosegati lastnosti materialov razreda vsaj D 40. Kot ustrezen material za lesene dele
pilotov se lahko uporablja tudi kostanjev les, ki izkazuje D 40.

Za povozni parket mostu se uporabi globinsko impregniran smrekov les C 24. Pri tem so Sirine vseh letev enake. Maksimalna
Sirina letev je 14 cm, minimalna 10 cm.

Kvaliteto jekla, ki se uporabi v konstrukcijskih elementih se izkaze v statithem izraCunu. Vsi jekleni elementi mostne konstrukcije
morajo biti antikorozijsko za$Citeni po postopku vroega cinkanja. Za jeklene podaljSke pilotov, ki so pod vodno gladino ni
potrebna antikorozijska zas€ita, s tem, da mora biti minimalna debelina jeklenega elementa 12 mm.

4.2  Razponi polj in piloti

Trenutni razponi med posameznimi polji so razli¢ni in znadajo od 6,5 m do 8,1m. Razliéni razmaki med kozami so posledica
preteklih vzdrzevalnih del, saj so se nove koze pri vzdrZevanju postavijale ob obstojecih, pri tem pa je nastajal zamik in
neenakomerna razseznost polj vzdolZ celotne mostne konstrukcije. Relativno veliki razponi za leseno konstrukcijo in struktura
prometa, ki se je v zadnjem &asu odvijala preko mostu, so zaradi velikih upogibnih deformacij prekladne konstrukcije pospesile
propadanje celotnega mostu.

Nova mostna konstrukcija se zasnuje z enotnim, enakomernim, svetlim razponom posameznih poljih s tem, da se z uporabo
jekla kot glavnega konstrukcijskega elementa prekladne konstrukcije pove€a razmak med kozami na 9,0m. S tem se zagotovi
veCja pretoCnost in propustnost plavja. Plavie namre¢ predstavlja velik problem vzdrZevanja mostu. Trenutno oZja polja v matici
toka pri visokih vodah povzro€ajo zastajanje plavja, kar negativno vpliva na stabilnost mostu hkrati pa odstranjevanja plavja
predstavija veliko tezava predvsem zato, ker je to delo mogoCe opravljati izkljuéno roéno. ObstojeCa mostna konstrukcija ni
omogocala prehodnost intervencijskih in vzdrZevalnih vozil, s katerimi bi bilo mogoé&e plavje uéinkovito, hitro in predvsem varno
odstranjevati.
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(Odstranjevanje naplavin PGE Krsko, 30.9.2022)

Novi most je zasnovan z enotnimi osnimi razponi med kozami cca 9,0m. ZmanjSanje Stevila pilotov ni smiselno, saj jih je Ze
sedaj na posamezni kozi 5. Casovno propadanje lesenega dela pilotov in s tem zmanj$anje koristnega prereza lahko pri
zmanjSanju Stevila pilotov v eni kozi zelo poslab$a nosilnost celotnega mostu, zato se ohranja obstojeCe Stevilo pilotov.
Geolosko — geotehnicino poroilo o izvedenih strukturnih vrtinah tudi izkazuje, da je temeljna podlaga relativno globoko. Obnove
mostu oziroma trikratna gradnja novih mostov v zadnjih 80 letih izkazuje, da je bilo ravno nepravilno temeljenje posledica hitrega
propadanja konstrukcije. Do prekomernih deformacij nivelete mostu je priSlo ravno zaradi plitkega temeljenje, ki ni zagotavljalo
zadostne nosilnosti temeljnih tal. V geolosko geotehnicinem poro€ilu, tocka 6.1 temeljenje objekta, je porocevalec v preglednici 4
podal predlagane dolZine pilotov velikosti 30 x 30 cm. Za zagotavljanje trajnosti, stabilnosti in varnosti objekta se od izvajalca
zahteva, da pri izvedbi temeljenja racunsko dokaZe in med izvedbo doseze najmanj 232,7 kN projekine obremenitve na en pilot.
Pri tem globina temeljenja v sloju z 0znako 1G1b v nobenem primeru ne sme biti manj$a od 4,0 m.

4.3  Ograja mostu

Visina ograje mostu se iz obstojeCih 97 cm pove€a na 120 cm nad lesenim robnikom vozi§¢a z dodatno vmesno precko —
ograjnik. Na ta nacin so zagotovljeni minimalni kriteriji za formiranje ograje skladno tehni¢nimi smernicami TSC 07.103 (viSina
ograje 1,2 m z vsaj dvema vodoravnima preckama). Ograja naj bo konstruirana po vzorcu, ki se je uporabil pri obnovi lesenega
mostu preko reke Krke v Cerkljah ob Krki leta 2021.

Maksimalna razdalja med stebri ograje je lahko 2,0 m.
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(Ograja na novem mostu preko Krke v Cerkljah ob Krki)

4.4  Obrabni parket mostu, lezis¢a in dilatacija

Obrabni parket mostu se izvede iz smrekovega lesa C24, ki mora biti globinsko impregniran pred vgradnjo. Pri vgradnji mora biti
impregnacija povrSinsko suha. Impregnacija se izvede z baker etanolskimi sredstvi ali podobnimi. VlaZnost lesa pred
impregancijo ne sme biti ve¢ja od 20%. debelina obrabnega parketa mora biti 6 cm, Sirina letev med 10cm in 14 cm. Vse letve
morajo biti enake Sirine. NajkrajSa dolZina letve sme biti 1,5 m. Lesene letve parketa se v brune pritrjujejo z Ziéniki in podlozko
pod kapico Zicnika. VzdolZni razmak med vsako letvijo mora med montaZo biti vsaj 4 mm, da se omogoci ¢imprejSnje iztekanje
vode iz povrSine vozi$&a. Rege med mostnicami morajo biti vsaj 10 mm.

Za leziS€a na konénih mostnih opornikih se uporabljajo elastomerna lezi$¢a nosilnosti vsaj 200 kN. Zagotoviti je potrebno

horizontalno pomi¢nost leziS¢a na obeh koncih mostu + 35mm in rotacijsko zmogljivost vsaj 20 mrad.

Povozni del dilatacije na obeh straneh mostu predstavija jeklena inox plo¢evina deb. 14 mm in Sirine 290 mm. DolZina
dilatacijske ploéevine mora biti najmanj 4300 mm. Dilatacijska ploCevina nalega na opornik na inox kotnik v dolzini 4350 mm.
Kotnik je vbetoniran v AB parapetno steno mostnega opornika. Zagotoviti je potrebno ustrezno horizontalno pomi¢nost dilatacije.
Za izdelavo dilatacijskih elementov se uporabi nerjavno jeklo X5CrNi18-10 skladno z DIN EN 1.4301. Dilatacija se izvede po
vzoru Ze izvedene dilatacije na Mostu preko Krke v Cerkljah ob Krki
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(dilatacija in parket iz mostu Cerklje ob Krki

4.5 Uporaba jeklenih elementov - spojni material

Pri pregledu obstojeCe konstrukcije je bilo ugotovljeno, da je vedina veznih sredstev, ji so bili zabiti v leseno konstrukcijo,
odpadlo oz. le pogojno povezujejo posamezne elemente. Kar se tie stabilnosti celotne mostne konstrukcije, predvsem pri
nastopu visokih vod, je najbolj kriti¢en stik med piloti in pre¢niki na kozah ter med preéniki in vzdolzniki. Kot jekleni vezni element
so0 se do sedaj uporabljale tesarske spone — »klanfe«, ki so pod dinamiénimi obremenitvami prometa in delno tudi zaradi razkroja
lesa ob kovinskih elementih izgubili svoje nosilne lastnosti. Veliko teh spojnih elementov veé ne opravlja svoje funkcije.

Veznik vseh kriti€nih elementov novega mostu predstavija kovinski element, ki je vijaen preko lesene konstrukcije na drugo,
simetriéno stran. Zaradi trajnosti elementa in izpostavljenosti predvsem na kloride pri zimskem vzdrZevanju vozi§&a, se kovinski
elementi protikorozijsko za$¢itijo z vro€im cinkanjem po SIST EN ISO 1461:1999, ves vezni material pa se izvede iz nerjavece
kovine. Dopustna je tudi uporaba drugih veznih sredstev, ki zagotavljajo ustrezno trajnost glede na veljavne tehni¢ne smernice
za cestogradnjo. Tak nacin izvedbe povezav lesenih elementov omogoc€a tudi kasnejSe zategovanije vijakov. Lesne zveze se s
¢asom razrahljajo, s ponovnim zategovanjem vijakov pa se zagotovi ponovna togost in tako pove€a trajnost objekta kot celote.
V'se montaZe veznih sredstev morajo biti izvedene tako, da je mogoCe zategovanje v celotnem &asu trajanja objekta.

4.6  Uporaba jeklenih elementov - konstrukcijsko jeklo prekladne konstrukcije

Kvaliteta jeklenih elementov in presek se dolodi s statiénim izraunom, pri ¢emer glavni konstrukcijski elementi ne smejo biti
man;jSi od predvidenih v grafiénih prilogah te projekine naloge. Lahko se uporabijo drugacni profili, ne sme pa se zmanjSevati
svetla viSina elementov. To pomeni, da mora biti minimalna viSina jeklenega dela prekladne konstrukcije vsaj 280 mm,
maksimalna pa 360 mm. Pri tem osni razmak med jeklenimi vzdolzniki ne sme biti ve¢ja od 800 mm.

Protikorozijska za$c€ita jeklenih elementov nad vodo mora biti izvedena po postopku vroéega cinkanja po SIST EN ISO 14713 za
stopnjo C3 po EN 12944-2, peskanje Sa2'%, pri tem pa mora biti minimalna debelini vroce cinkane previeke 80 um.

Jekleno konstrukcijo preklade je potrebno tudi horizontalno zavetrovati.

4.7  Uporaba podaljskov pilotov

Temelienje mostu je bistvenega pomena za stabilnost, trajnost in uporabnost celotnega objekta. Da se prepre€i morebitne
deformacije prekladne konstrukcije, je potrebno izvesti temeljenje v sloju dobro zrnatega peS¢enega proda z
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meljem z oznako IG1b, ki se nahaja pod koto dna struge do globine nekje 4,7m do 6,1 m od trenutne kote dna struge. Geoloska
struktura temeljnih tal in karakteristike so podane v Geolosko-geotehni¢nem porocilu IRGO Consulting d.o.0., t. Porocila
3017686, Ljubljana, november 2022. Na podlagi dosedanijih izkuenj iz vzdrzevanja in gradnje lesenih mostov, ter postopkov, ki
so se v preteklosti uporabljali za zabijanje pilotov v podlago (ro¢ni oven), ni priGakovati, da so obstojeCi piloti zabiti bistveno ve¢
kot 2,0 m do 3,0 m v dno struge. Ta globina ne zagotavlja primerne globine temeljenja, saj so na prekladni povrSini vidne
niveletne deformacije, ki so posledice neustreznega temelienja mostu. Poleg tega so bili dosedanii leseni piloti dimenzij cca 26 x
26 c¢m, kar tudi bistveno zmanjSuje nosilnost posameznega pilota temeljenega po principi globokega temeljenja z zabijanjem.

V kolikor se bodo za temeljenje uporabljali jekleni podaljSki lesenih pilotov, mora biti minimalna debeline jeklenega profila
oziroma elementa vsaj 12 mm. Dolzina podaljSka mora zagotavljati konéno nosilnost posameznega pilota vsaj 232,70 kN
DolZina jeklenega dela pilota se definira na podlagi stati€nega izraduna in tipa uporablienega jeklenega profila. Vrh jeklenega
pilota mora biti vsaj 0,6 m nad obstojeCim dnom reke. Leseni del pilota se v jeklenega sidra vsaj 0,80m oziroma v globini, da se
zagotovi zadostno vpetje celotne konstrukcije v temeljni podlago. Na ta nadin se omogodi bistveno lazja izvedba temeljenja,
predvsem ker bo zabijanje najverjetneje strojno. Poleg tega se bistveno zmanj$a dolzina lesenega dela pilota, kar poenostavi
izbor primernega lasa za izvedbo pilotov. Uporaba jeklenih podalj$kov pilotov bistveno poenostavi tudi samo vzdrzevanje mostu
in menjavo lesenega dela v prihodnje. Propadel in dotrajan leseni del pilota, je mogoge kasneje izvledi iz jeklenega podaljSka in
ga nadomestiti z novim. Na ta naéin se pri sanaciji pilotov ne spreminja rastra polj in zmanjuje vpliv na poplavno varnost mostu
in okolice, kot se je to izvajalo do sedaj.

Kot izvedbo jeklenih podaljSkov lesenih pilotov z jekleno cevjo velikosti 30 / 30 cm, debeline vsaj 12 mm in primerne dolzine se
lahko uporabi tudi drugacni jekleni profil, pri ¢emer je potrebno dokazati ustrezno nosilnost. Za izvedbo globokega temeljenja se
pod enakimi, zgoraj navedenimi pogoji, lahko uporabi tudi drug trajen material, npr. armiranobetonski prednapeti piloti.

PodaljSki pilotov se izvedejo na vseh pilotih pod istimi stabilitetnimi pogoji.

Zaradi zagotavljanja primerne nosilnosti pilotov in samega mostu je montaZa pilotov lahko izvedena izkljuéno s postopkom
vtiskanja ali zabijanja. Predvrtavanje za izvedbo pilotov ni dopustno.

4.8 lzvedba veznih spojev in tolerance odstopanja vgradnje

Vse lesene zveze se izvedejo s standardnimi detajli lesenih zvez, ki se prikazejo v fazi izdelave PZI dokumentacije. Leseni
elementi se na vseh stikih med seboj vijacijo, s ¢emer se poveca togost celotne konstrukcije. Vijaéenje vidnih lesenih elementov
se lahko izvede le z lesnimi vijaki z ugreznjeno glavo.

Povezovanje lesenih elementov z navojnimi palicami se izvede na nacin, da je mogoCe vse vijake med uporabo mostu tudi
kasneje zategovati. Predvideva se, da bo potrebno vse lesne zveze, kjer se uporablja za spajanje navojne palice, v prvem letu
uporabe mostu vsaj 1 x v celoti ponovno zategniti, kasneje pa vsaj 1 x na 3 leta 0z. po potrebi.

Toleranca vgradnje lesenih elementov do prekladne konstrukcije je £ 3 c¢m, elementov prekladne konstrukcije pa £ 1 cm.
Ograje in ograjni elementi morajo biti v celoti oblani, stiki med posameznimi elementi pa brez robov in zamikov.

49 Obrezna opornika

Oba obre¢na opornika sta izvedena kot armiranobetonska zidova v kombinaciji s kamnitim zidom. Na robovih opornih zidov je
zaznati kruSenje materiala, ker je najverjetneje posledica razpadanja betona zaradi izvajanja zimske sluzbe. Globina temeljenja
opornikov ni znana. Glede na to, da na opornikih ni vidnih diagonalnih razpok ali zruskov vogalov opornikov, se lahko smatra, da
je temeljenje izvedeno ustrezno. V okviru obnove mostu se sanira tudi oba obrezna opornika. Sanacija se izvede v smislu odkop
celotnega mostnega opornika do globine vsaj 1,0 m pod nivo terena oziroma do dna temelja (opornik se ne sme spodkopavati),
visokotlaéno pranje celotne kamnite povrsine (tlaki do 200 barov) s ¢iS¢enjem ne kompaktne malte med regami in ponovnim
zapolnjevanjem reg vse do dna odkopa opornika. Glava opornika se uredi glede na predlagani nain naleganja lesene
konstrukcije mostu na obreZna opornika, ki jo poda projektant PZI faze projektiranja. Vse betonske povrsin je potrebno tudi

premazati s premaznimi materiali, ki pove¢ujejo odpornost betona proti delovanju soli in nitratov. Oba mostna opornika se zaradi
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rekonstrukcije in Siritve dostopnih cest na most Sirita za cca 1,0 m v dolvodni smeri. Razsiritev mostnega opornika je potrebno
primerno temeljiti, predlaga se uporaba globokega temeljenja kot je to predvideno za pilote mostu, in hkrati sidrati v obstoje¢o
betonsko konstrukcijo.

5. OPIS REKONSTRUKCIJE LOKALNE CESTE.

5.1  Ureditve na levem bregu

Obstojeca lokalna cesta LC 024022 na levem bregu mostu Borst ima trenutni vozni profil Sirok 3,0 m. Bankine niso urejene, ni
urejeno tudi izogibalisce, ki je potrebno za srecevanje vozil. Vozisce se rekonstruira od km 0+373 do km 0+457 v dolzini 84 m, s
tem da se zagotovi prometni profil Sirine 4,0 m asfaltirane povrSine in obojestransko bankino Sirine 0,5m. Na dolvodni strani
vozi§Ca se zaradi Siritve izvede oporni zid iz kamna v betonu od prikljucka k stanovanjski hiSi Borst 11 pa vse do mostnega
opornika. ViSina opornega zidu je od 4,0 pa do 1,0 m. Zid se zaklju¢i z armiranobetonskim vencem, na katerega se po celotni
dolZini montira cestna odbojna ograja nadviSana z ograjo za peSce. Tudi vse obstoje¢e odbojne ograje se nadvidajo z ograjami
za pesce.

Rekonstrukcija ceste je potrebna tudi zaradi zviSanja nivelete mostu. Pri tem je potrebno zagotoviti primerne vzdolzne naklone
vozi$€a, hkrati pa se z nadviSanjem ne sme bistveno poseci v pretocni profil reke Krke pri nastopu visokih voda.

Na rekonstruiranem odseki ceste je potrebno urediti tudi horizontalno in vertikalno prometno signalizacijo, ki bo uredil rezim
prometa na tem odseku ceste in preko mosta iz levega na desni breg. Kot ukrep za zmanjSevanje hitrosti preko mosta na 30
km/h se izvede grbina preko celotnega vozisca.

Na dolvodni strani ceste se nahaja tudi en kandelaber javne razsvetljave, ki ga je potrebno glede na predvidene ureditve
prestaviti na rob novega cestisca.

Na celotnem odseku rekonstrukcije ceste se izvede voziSCe iz dvoslojnega asfalta primerne nosilnosti oziroma minimalne
debeline 6 cm nosilnega sloja in 3 cm obrabnega sloja. Obstojedi asfalt se v celoti odstrani, utrdijo se tudi bankine na gorvodni
strani ceste.

Na gorvodni strani pred mostom se nahaja razSirjeni plato, na katerem stoji tudi ekoloSki otok. EkoloSki otok je potrebno ohraniti
na priblizno enaki lokaciji, s tem da je potrebno zagotoviti ustrezen dvig nivelete glede na dvig nivelete ceste. EkoloSki otok mora
biti zarobnicen, povrSina pa mora biti zabetonirana ali asfaltirana.

Na gorvodni strani pred mostom je potrebno zagotoviti tudi razsiritev za odmikalisCe, katerega asfaltirana povrsina mora biti
Sirine vsaj 6,0 m in dolZine vsaj 12,0 m. Za izvedbo izogibalis¢a se vzporedno z mostnim opornikom izvede tudi oporni zid iz
kamna v betonu dolzine cca 5 m in viSine 1,5 m. Na opornem zidu se izvede ograja viSine 1,2 m po vzoru ograje na mostu v
Cerkljah ob Krki, pri Eemer je maksimalna razdalja med betonskimi stebri 2,0 m.
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(Zakljucki ograje na mostu v Cerkljah ob Krki)

Na gorvodni strani pred mostom se nahaja tudi deponija materiala, ki mo¢no posega v preto¢ni profil reke Krke. Zapira celotno
odprtino prvega pretotnega polja. V okviru rekonstrukcije ceste je potrebno ustrezno znizati deponijo materiala, da se zagotovi
preto€nost reke Krke, hkrati pa je potrebno izvesti ureditev, da se odlaganje materiala na tem delu ve¢ ne bo moglo izvajati. Po
potrebi se material iz deponije tudi odpelje na trajno deponijo izvajalca del.

5.2  Ureditve na desnem bregu

Obstojeca lokalna cesta LC 024022 na desnem bregu mostu Borst ima trenutni vozni profil Sirok do 3,0 m. Bankine niso urejene.
Tik pred mostom je izvedeno izogibalis¢e, v katerega se bistveno ne posega. Za prilagoditev nivelete vozis¢a se nadvisajo
obstojeci venci opornih zidov izogibali$Ca ter preuredi se dovoz na most zaradi Siritve samega mostu in mostnega opornika.
VozisCe se rekonstruira od km 0+537 do km 0+676 v dolZini 139 m, s tem da se zagotovi prometni profil Sirine 4,0 m asfaltirane
povrsine in obojestransko bankino Sirine 0,5m. Na gorvodni strani se zaradi prilagoditve nivelete ceste na novo niveleto mostu
dvigne obstojei oporni zid in izvede dodatni oporni zid iz kamna v betonu v dolzini 20 m. ViSina opornega zidu je od 0,5 pa do
1,0 m. Zid se zakljui z armiranobetonskim vencem, na katerega se po celotni dolzini montira cestna odbojna ograja nadvi$ana z
ograjo za pesce. Tudi vse obstojeCe odbojne ograje se nadvisajo z ograjami za peSce.

Pri rekonstrukciji ceste zaradi zviSanja nivelete mostu je potrebno zagotoviti primerne vzdolzne naklone vozis¢a, hkrati pa se z
nadvianjem ne sme bistveno poseci v pretocni profil reke Krke pri nastopu visokih voda.

Na rekonstruiranem odseki ceste je potrebno urediti tudi horizontalno in vertikalno prometno signalizacijo, ki bo uredil rezim
prometa na tem odseku ceste in preko mosta iz levega na desni breg. Kot ukrep za zmanjSevanje hitrosti preko mosta na 30
km/h se izvede grbina preko celotnega vozisca.

Na celotnem odseku rekonstrukcije ceste se izvede voziSCe iz dvoslojnega asfalta primerne nosilnosti oziroma minimalne
debeline 6 cm nosilnega sloja in 3 cm obrabnega sloja. ObstojeCi asfalt se v celoti odstrani, utrdijo se tudi bankine na gorvodni in

dolvodni strani ceste.

Vsi rekonstrukcijski ukrepi se morajo izvajati znotraj cestnega zemljis¢a. To velja za desni in levi breg.
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6. ORGANIZACIJA GRADNJE

Organizacija gradbi$¢a se izvede na obeh bregovih reke Krke, saj je potrebno ves as gradnje zagotavljati pretocnost reke Krke
v profilu gradbi$&a. V kolikor se bodo dela obnove mostu izvajala iz nasipa v reki, je potrebno organizacijo dela in same nasipe
razdeliti na dve polovici. Levi breg in desni breg lo¢eno. Tudi nasip v reki strugi je potrebno izvesti na ta nacin in s tem zagotoviti
prost pretok reke ob normalnih vodostajih.

Najprimernejsi Cas za obnovitvena dela mostu v reki je med koncem majem in zagetkom septembrom. Glede na statisti¢ne
podatke maksimalnih pretokov reke Krke v viSje lezeCi samodejni hidroloSki postaji PodboCje, v zadnjih deset letih, v teh
mesecih, pretoki reke niso presegli 100 m3/s. Gradbi$¢ne platoje v vodi je zato potrebno izvesti vsaj na pretoke 100 m3/s oziroma
na visino, ki zagotavlja varno izvedbo vseh del ob trenutnih pretokih. Naroénik ne odgovarja za varnost izvedbe del in za
morebitno Skodo, ki bi ob nastopu izrednih okolis&in povzrodila $kodo na delovnih platojih.
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(povzetek statistiénih podatkov ARSO, najvecji mesecni pretoki reke Krke med 2010 in 2020, SHP Podbodje)

Sama organizacija gradbi$¢a in deponijski prostori za materiale se locira na obeh bregovih reke Krke. Na desnem bregu se
organizacija gradbi$¢a, manipulativni prostori in dostopi v reko Krko lahko izvedejo na parcelah &t. 566/13, k.o. 1306 Catez, ki je
v lasti investitorja del. Pri tem mora biti ves ¢as gradnje omogocen dostop lastnikom parcel tako na gorvodni kot dolvodni strani
obstojece lokalne ceste. V kolikor izvajalec za izvedbo del potrebuje vecje povrSine kot to omogoca parcela $t. 566/13, k.0. 1306
Catez, si mora sam urediti dovoljenje za uporabo teh parcel.
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(prikaz parcel na desnem bregu)

Na levem bregu se organizacija gradbi§¢a, manipulativni prostori in dostopi v reko Krko lahko izvedejo na parcelah $t. 4078/8 in
3474/8 obe k.o. 1301 Krdka vas. Parcela §t. 4078/8 je v lasti investitorjev, zato posebnih dovoljenje za poseg na parcelo
izvajalec del ne potrebuje, parcela §t. 3474/8 pa predstavlja vodno zemljiée, zato si mora izvajalec del za vse posege na
zemljis¢e in uporabo zemlji§¢a za izvedbo organizacije del pridobiti od Direkcije Republike Slovenije za vode (DRSV).

(prikaz parcel na levem bregu)

Za namen izvedbe pilotov in montaZe konstrukcije se bo v strugi reke Krke najverjetneje izdelal dostopni nasip za teZko
gradbeno mehanizacijo. Samo tehnologijo izgradnje mostu bo izvajalec del podrobneje obdelana v PZI projektni dokumentaciji in
je odvisna od tehnolo$kih postopkov izbranega izvajalca del.

Zaradi trenutne nefunkcionalnosti mostu preko reke Krke v BorStu, so obvozi Ze urejeni. Izvajalec del mora vseeno pri
upravljalcu lokalne cestne infrastrukture zaprositi za popolno zaporo cestnega odseka, kjer se izvaja rekonstrukcija in obnova.
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Izvajalec del nosi tudi vse, s tem povezane stroSke od zaCetka izvedbe del na terenu do sprostitve prometa preko
rekonstruiranega in obnovlienega dela lokalne ceste LC 024022 Borst — Borst.

Za izvajanje del v vodi je potrebno pridobiti in upo$tevati pogoje Direkcije Republike Slovenije za vode, lokalne ribiske druzine
0z. Zavoda za ribistvo Slovenije ter Zavoda za varstvo narave. Na mestu izvajanja nasipov in posegov v strugo je potrebno
najprej odstraniti povrhnjico dna struge v debelini 20 cm, le to pa prestaviti in razprostreti v del struge, kjer se posegi ne bodo
izvajali. Po kon¢anih delih iz struge reke odstraniti ves navozen material delovnih platojev in urediti brezine v prvotno stanje.

Izvajalec del pred zacetkom del v strugi izvede tudi batimetricni posnetek dna struge. Posnetek se izvede tudi po kon€anih vseh
delih s éemer dokazuje, da izvedba del ni negativno vplivala na preto¢nost reke Krke.

Pred zaCetkom del mora izvajalec izvesti tudi pregled in posnetek objektov na vplivnem obmocju gradnje. Stroke pregleda
objektov in izvajanja monitoringov med gradnjo mora izvajalec vkljuditi v enotne cene del. Izvajalec je obvezen do povradila vseh
stroSkov o8kodovancem, ki bi lahko nastali kot posledica izvedbe del pri obnovi In rekonstrukciji odseka LC 024022 Borst -
Borst.

7. OBTEZBE IN PREDPISI

Pri projektiranju se upostevajo standardi EUROCODE in TSC smernice.

Prometna obtezba EN 1991-2;

Ostali vplivi EN 1991

Lesene konstrukcije EN 1993

Lesene konstrukcije EN 1995

TSC Tehnicne specifikacije za javne ceste, 07 objekti

Projektno dokumentacijo je potrebno izdelati skladno z veljavnim Pravilnikom o podrobnejsi vsebini dokumentacije in obrazcih,
povezanih z graditvijo objektov.

8. VPLIVNA POPLAVNO VARNOST

Gabariti, raster spodnje konstrukcije, kota spodnjega robu prekladane konstrukcije in sama prekladna konstrukcija se spremeni
kot je navedeno zgoraj v projektni nalogi. Izvedejo se slededi ukrepi, ki lahko vplivajo na poplavno varnost.

Pozitivni vplivi:

- zvidanje svetle visine pretoénega profila med gladino reke in spodnjim robom mostne konstrukcije za 0,5 m, s
¢imer se zagotovi vecja pretonost ob visokih vodah (+ cca 33,0m? pretoénega profila),

- zaradi poveCanja razmaka med kozami na 9,0 m se opusti izvedba ene koze (+ cca 2,0m2 pretonega
profila),

- odstrani oziroma zniZa se deponija materiala na gorvodni strani, levi breg, ki sega v pretocni profil reke Krke
in povzro€a nanose materiala pod mostom v Sirini 20 m. Po kon¢anih delih se izvede tudi odstranitev
naplavin na obmodju prvega in drugega mostnega polja (+ cca 40,0m? pretoénega profila).

Vsi izvedeni pozitivni vplivi na poplavno varnost pri rekonstrukciji in obnovi lokalne ceste se ocenjujejo na poveéanje pretoénega
profila reke Krke v velikosti cca 75 m2,

Negativni vplivi:
- zaradi povi§anja nivelete mostu je potrebno prilagoditi na obeh bregovih tudi dostopne ceste. NadviSanje
dostopnih cest se izvede v neposredni blizini mostu. Izklinjajanje se izveden na dolZini 50 m pri Eemer se
poseze v trenutni pretocni profil za cca 25m2.
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Glede na predstavliene resitve in predvidene ureditve v projektni nalogi se ocenjuje, da se z rekonstrukcijo LC 024022 Borst —
Borst ne bo negativno vplivalo na poplavno varnost reke Krke, poplavna varnost se bo z vsemi izvedenimi ukrepi celo izbolj$ala.

Odstranjevanje ali preme$canje reénega sedimenta (prodiS¢a in sedimentne naplavine v strugi) ni dovoljeno. Dovoljeno je le na
obmodju izvedbe gradbenih posegov v strugi skladno z zahtevami Zavoda za varstvo narave. Dela se morajo izvajati s ¢im
manjsim kaljenjem vode.

9. RUSENJE IN RAVNANJE Z GRADBENIMI ODPADKI

Pri izvedbi vseh ruSitvenih del je potrebno upoStevati Uredbo o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih, Ur.L.RS, &t.
34/2008. Sproti je potrebno zagotavljati odvoz vseh gradbenih odpadkov iz gradbis¢a. Humus se deponira izven priobalnega
pasu 15 m in se potem uporabi za humusiranje povrsin, ki so bile med gradnjo uporabljene.

V enotni ceni rusitvenih del mora izvajalec zajeti vse stroSke odvoza in reciklaZze gradbenih odpadkov, vkljuéno z lesenimi in
jeklenimi deli mostne konstrukcije.

10. PRIDOBITEV PROJEKTNIH POGOJEV IN MNENJ

Izvajalec del oz. projektant PZI projektne dokumentacije si mora za predviden posege pri izvedbi obnovitvenih del na mostu,
rekonstrukciji lokalne ceste in ureditvi gradbiS¢a pridobiti projektne pogoje in pozitivna mnenja vseh urejevalcev prostora,
predvsem pa slednjih:

e  Zavoda za ribistvo Slovenije

e Ribiske druZina BreZice

o Direkcije Republike Slovenije za vode

e  Zavoda Republike Slovenije za varstvo narave

e  Zavoda za varstvo kulturne dedis¢ine Republike Slovenije

e  Obdgine BreZice

e Komunala BreZice d.0.0., koncesionar in upravljavec GJI na obmogju ob€ine BreZice

Ne glede na to, da predvidene ureditve rekonstrukcije in obnove odseka lokalne ceste LC 024022 Borst — Borst ne posegajo na
obmocje varstvenega rezima kulturne dedis¢ine in most ni vpisan v evidenco kulturne dediS¢ine, si mora izvajalec del pridobiti
pozitivno mnenje Zavoda za varstvo kulturne dedi$éine RS ali vsaj izjavo, da niso pristojni za podajo mnenja.

V prilogi projektne naloge je tudi Lokacijska informacija, ki ponudniku splodno prikazuje pogoje izvedbe predvidenih ureditve.

11. ROKI IZVEDBE DEL

Izvajalec del bo z deli zacel takoj po Uvedbi v delo. Izvajalec del mora IZP projekino dokumentacijo pred posilianjem v izdajo
projektnih pogojev uskladiti z naro¢nikom. Prav tako mora izvajalec del pred izdajo zahtev za izdajo mnenj oz. pred zagetkom del
uskladiti z naro€nikom tudi PZI dokumentacijo in morebitne tehnoloSke elaborate.

Dela v strugi se lahko izvajajo izkljutno v terminih potrjenih s strani RibiSke druZine Brezice. Poleg tega je nujno dela v strugi
izvajati pri nizjih vodostajih reke Krke, ki dovoljujejo varno in kvalitetno izvajanje del.

Okvirna ¢asovnica izvedbe del:

- Podpis pogodbe in uvedba izvajalca v delo (februar - marec 2023)

- lzdelava |1ZP dokumentacije in pridobitev projektnih pogojev (marec 2023)

- Priprava PZI dokumentacije s pridobitvijo vseh mnenj (april 2023 do konca maja 2023)
- Priprava gradbis¢a, izvedba vseh del obnove mostu (junij, julij, avgust 2023)

- Odstranjeni nasipi v reki Krki in omogo¢en normalni pretok (1.9.2023)

- Rekonstrukcija LC na obeh bregovih (september do oktober 2023)
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Zaklju¢na vsa dela in odstranitev gradbi$¢a, spros¢en promet

= o)
£~
(5

[
=

OBCINA

BREZICE

(december 2023)

Visa dela po pogodbi morajo biti zaklju¢ena najkasneje do 10.12.2023 - rok za izdajo potrdila o prevzemu.

12. OBRACUN IZVEDENIH DEL

Pogodba za obnovo in rekonstrukcijo lokalne ceste LC 024022 Borst — Borst od km 0+373 do km 0+676, v skupni dolZini 303 m
se sklepa po sistemu “KLJUC”. Dela se v celoti oddajo po dologilih FIDIC — rumena knjiga. Kandidat mora v enotnih cenah
posameznih postavk zajeti vse stroke izdelave predvidene projekine dokumentacije, organizacije gradbi$¢a, nabave materiala,
izvedbe del in storitev, stroSke dela in druge stroSke, ki nastanejo med izvedbo del in za potrebno celovito zakljuéevanje
pogodbenih obveznosti.

Obnova mostu in rekonstrukcija ceste

Delez pogodbene vrednosti (fiksno)

0
IZDELAVA |ZP PROJEKTNE DOKUMENTACIJE IN PRIDOBITEV e
0.1 POGOJEV 4%
IZDELAVA PZI PROJEKTNE DOKUMENATCIJE IN PRIDOBITEV
0.2 POZITIVNIH MNENJ 4%
Al RUSITVENA DELA - MOST 4%
A2 ZACASNI OBJEKTI IN ORGANIZACIJA GRADBISCA - MOST 1%
A3 ZEMELJSKA DELA - MOST 8%
A4.1 TESARSKA DELA - MOST 28%
A4.2 BETONSKA IN ZIDARSKA DELA - MOST 2%
A43 KLJUCAVNICARSKA DELA - MOST 25%
B. IZVEDBA REKONSTRUKCIJE CESTE NA LEVEM BREGU 10%
C. IZVEDBA REKONSTRUKCIJE CESTE NA DESNEM BREGU 11%
D. ODSTRANITEV DEPONIJE IN NAPLAVIN NA LEVEM BREGU 3%

Obracun del se izvaja po mesecnih situacijah, na podlagi predhodno potrijene ocene stopnje izvedenosti posamezne pozicije s
strani vodje nadzora. Delezi pogodbene vrednosti po zgorniji tabeli so fiksni ne glede na ponudbeno vrednost.

Mesecni obraCuni se izvedejo na podlagi zgoraj doloenih delezev za posamezen sklop del od celotne ponudbene vrednosti.
Mesecno se na podlagi dejanske realizacije del doloi le odstotek izvedenosti posameznega sklopa del. Oceno mesecno potrjuje
predstavnik naro¢nika.

13. GARANCIJE IZVEDENIH DEL

Izvajalec mora zagotoviti vsaj 5 (pet) letno splosno garancijo na vgrajene materiale in izvedbo vseh del ter 10 (deset) letno
garancijo na stabilnost objekta.
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14. PRILOGE
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14.1 Elaborati in mnenja

14.1.1

14.1.2

Geolosko - geotehni¢no poroc€ilo, juzni most na otok v Kostanjevici na Krki, Izdelovalec: IRGO Consulting d.o.0., $t.
Porocila 3013569, Ljubljana, november 2021,

Lokacijska informacija 35012-550/2022 in 35012-551/2022, Ob¢ina BreZice, 29.12.2022

14.2 Tehnicne priloge

14.2.1
14.2.2

Okvirni popis del s predizmerami

Okvirna specifikacija lesenih elementov mostu

14.3  Grafic¢ne priloge

HIOBR---
HIOBR---
HIOBR---
HIOBR---
HIOBR---
HIOBR---
HIOBR---
HIOBR---
HIOBR---

G01
G02
G03
G04
G05
G06
G07
G08
G09

Posnetek obstojeéega stanja

Tloris in prerez nove konstrukcije mostu
Karakteristicni precni prerez mostne konstrukcije
Situacija ureditev desni breg

KarakteristiCni prerezi ureditev desni breg
KarakteristiCni prerez 6 — 6 ureditev desni breg
Situacija ureditev levi breg

KarakteristiCni prerezi ureditev levi breg

KarakteristiCni prerez 3 — 3 ureditev levi breg

BreZice, januar 2023

Andrej Uneti¢ dipl.inz.grad.
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